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RESUMEN: En el n® 1 de 2018 de la revista “European Transport Law” se recoge un articulo de
contenido cientifico, y cuatro sentencias de los tribunales de paises europeos. Observamos la
aplicacion de la inteligencia artificial en el transporte aeronautico del mundo desarrollado; la
sentencia del Tribunal de la Union Europea sobre UBER, mediante una aplicacién para
teléfonos inteligentes y conectar a cambio de una remuneracion a conductores no
profesionales, que utilizan su propio vehiculo con personas que desean realizar un
desplazamiento urbano, los problemas y la autorizacion; la decision del Tribunal de la Reina de
Inglaterra sobre la responsabilidad de los gastos extraordinarios durante el transporte maritimo,
y la situaciéon de inavegabilidad; la sentencia del Tribunal Federal de Alemania, explicando el
caso de la mercancia congelada y su responsabilidad cuando haya pérdida durante el
transporte por carretera; y la sentencia del Tribunal de Limburgo, en el transporte por carretera,
el concepto de “recobro” segun el Convenio CMR, y la responsabilidad por la pérdida de tiempo
y los impuestos especiales de aduana.
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UBER, Aplicacién de teléfono movil, Gastos extraordinarios de transporte maritimo,
Condiciones innavegabilidad, Mercancia congelada, Recobro, Impuestos especiales.
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