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RESUMEN: En la presente revista flamenca “European Transport Law”, n°® 4 de 2018, contamos
con un articulo y seis sentencias dentro de ellas, cuatro son de los tribunales de los paises
europeos y dos sentencias de tribunales de EE.UU. Sus principales contenidos son: tras el
accidente del Bugue MOL COMFORT, una empresa reclamoé su pérdida de mercancia y la
indemnizacion al tribunal, bajo la decisién del Tribunal del Distrito de Tokio sobre la limitacion
del fondo para dicho accidente y las clausulas internacionales y de las leyes del Reino de
Dinamarca. El tribunal tomé la decision de que el transportista y la compaiiia de seguros se
encargaran de la indemnizacion correspondiente; el conflicto sobre la accion de privilegio
maritimo; la eficacia del conocimiento de embarque, la obligatoriedad del banco limitada en las
clausulas del conocimiento de embarque, y la aplicacion de los articulos del COGSA 1992 de
Reinos Unidos; las diferencias entre la documentacion del transporte maritimo y el
conocimiento de embarque, la practica de las cldusulas de las Reglas de La Haya-Visby en
dicho caso; los perjuicios por entrega con retraso en el transporte de navegacion interior. Bajo
la condicion de transporte combinado, el robo ocurri6 después de despachar la mercancia
desde el buque, si tiene por tanto responsabilidad el transportista maritimo; las clausulas de
sancion para los dafios de la mercancia recogidos en la pdliza de seguro maritimo y las
influencias de las reglas internacionales, por ejemplo el analisis del Plan de Accién Integral
Conjunto sobre el programa nuclear de Iran, el "Blocking Regulation" de la Unién Europea, y
los reglamentos de sanciones de EE.UU. y de Europea, etc.
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Privilegio Maritimo, Conocimiento de Embarque, COGSA 1992, Documentacion de Transporte
Maritimo, Reglas de La Haya-Visby, Entrega con Retraso, Navegacion Interior, Transporte
Combinado, Sancidn, Pdliza de Seguro, Plan de Accion Integral Conjunto, Blocking Regulation,
Reglamentos de Sanciones.
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2. COGSA 1992: Carriage of Goods by Sea Act 1992.

3. HGB: The Handelsgesetzbuch, Commercial Code (in English), which contains the core of
the commercial law in Germany.

4. JCPOA: The Joint Comprehensive Plan of Action, known commonly as the Iran nuclear
deal. This is an agreement on the Iranian nuclear program reached in Vienna on 14 July 2015
between Iran, China, France, Russia, United Kingdom, United States of America, Germany, and
European Union.
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